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Abstrakt

Bakalafska prace se zabyva zpracovanim vyvoje turistickych cest na Zeleznorudsku.
Zeleznorudsko se nachéazi v jihozapadni &asti Sumavy pobliz hranice se Spolkovou
republikou Némecko. Nazev ma podle centra oblasti — Zelezné Rudy.

Podkladem pro zpracovéani vyvoje byly dostupné turistické mapy. Mapy byly pfevedeny na
souéasnou mapu (konkrétn& DMU 25 — digitalni model Gzemi 1:25 000) a vzajemné
srovnany. Na zakladé srovnani byl kartografickym zplsobem vyjadien vyvo;.

Abstract

This bachelor thesis deals with processing the development of tourist paths in the territory
of Zelezna Ruda. This area is situated in the south-west part of Sumava nearby the
frontier to the Federal Republic Germany. It is named after the centre of the area -
Zelezna Ruda.

As the source material for the development processing, the available tourist maps were
used. These were transferred to the contemporary map (in concrete terms the DMU 25 —
i.e. the Digital Territory Model at the scale of 1:25,000) and reciprocally compared. On the
basis of the comparison, the development has been expressed in a cartographic way.

Kliéova slova

Turisticka mapa, turistické znadéeni, vyvoj, Sumava, Zelezna Ruda

Key words

Tourist map, tourist marking, development, Sumava, Zelezna Ruda



Prohlaseni
Predkladam timto k posouzeni a nasledné obhajobé bakalafskou praci jako soucast

ukonceni bakalafského studia na Fakulté aplikovanych véd na Zapadoceské univerzité

v Plzni.

Prohla3uji, Ze jsem predloZzenou bakalarskou praci vypracovala samostatné a vyhradné

S pouZitim citovanych zdroju.

V Plzni dne 15. 6.2007 e



Podékovani

Chtéla bych podékovat Ing. Mgr. Otakaru Cerbovi, ktery mou praci vedl, Ing. arch.
Hefmanu Weishauplovi a zaméstnancim Statniho oblastniho archivu v Plzni za
poskytnuté podklady, ¢lendm Ustfedi Klubu &eskych turistl v Praze za jejich ochotu
a prijemné prostredi, které mi pfi navstéve vytvorili. Dale by mé podékovani patfilo ¢lenim
Klubu &eskych turistl za jejich rady a ochotu spolupracovat. A v neposledni fadé mé
podé&kovani patfi Doc. Ing. Jifimu Simovi, CSc za poskytnuté udebni texty k pfedmétu

Topografické mapovani pro akademicky rok 2006/2007.



Obsah

U 1Yo T USRS 1
1 HISTONE TUMSTKY oo 5
11 (0] o el aToTo | VIR (=4 |V OSSPSR OTRO 5
1.2 TUNSHKA AFIVE .o 5
1.3 Znaceni podle druhu turiStICKYCH CESE.......coiiiiiiiii e 7
131 PEST TUNSHCKE COSLY ...eiiiiieiiiiiitiiee ettt e e e e et e e e e e e e e e nte et e e e e e e s e aneneneeeeaens 8
1.3.2 Cyklotrasy @ CYKIOtUFISHCKE traSy .......cuuueeiiiiiiiiiiiieee ettt e e e e e e e 10
133 LYZaFSKE tUFISHICKE TTrASY .. eeii i iiiiiieie et e ettt e et e e e e e e s e et e e e e e e e e anneeees 11
1.4 TUFISHCKE SMEIOVKY ..eereieiteeees e et e eeeeeeesa s e eas e s e s e en s eeenseessesanseesnserennsennnsannnssennnsernnnanes 11
2 Historie tvorby turiStickYCh Map .......ooooiiiiii e 13
2.1 [I. vojenské MapoVANT (1869 - 1887)......uuuuiieeeiiiiiiiiiiiieae e e s aaeitteeeeaee e s s e eetteeeeeaeeessannenneeeeaaeeeaaanns 14
2.2 Reambulace map lll. vojenského mapovani (PO roce 1918).........cceereeiiiiiiiiiiiieeeeiiiiiiiieeeee e 15
2.3 NOVE topOgrafiCk€ MaPOVANT .......oiii i ettt et e e e e s et e e e e e e e e s nereaeeeeeeeeaanns 16
2.4 Soustava zakladnich map CSSR (1969—1988) ..........ccceirreeeirereeireeeeirreeeerreeeesreeesseessseeessens 16
3 Mapové podklady a jejich hOdNOCENI............vveiiiiiieiiiicee e 18
3.1 Mapa ku vyletim do Sumavy z mésta Nyrska a Mapa ku vylettm do Sumavy z Eisensteina,
4 NS 19
3.2 Kohlers Spezialkarte des Bayerischen- und Bohmerwaldes 1:150 000. Blatt 1. Bayerischer Wald,
(Lo T 0| [Tod a =T g =1 0 K R 19
3.3 Sumava - generalni mapa znacenych cest turistickych ¢eskych a bavorskych, 1926.................. 20
3.4 Sumava Zeleznorudsko, Vimpersko, SUSICK0.E.20, 1936. ........c.ccveireierieeeeeieeeeeieecieseeee e 21
3.5 Sumava - II. Zeleznorudsko, SUSIicko, VIMPErsko, 1937..........ccvcvueiveeueieeeeeeeceesee e ee e 22
3.6 SUMAVA - SEVEINT BASE, 1959, ...ttt ettt eeeee ettt e et e e et et et e et e e e e et e e e e e et e e et e e eee e 23
3.7 SUMAVA, L7 L. oottt ettt ettt e et et ettt e et e e e e et e et e re e et e e e 23
3.8 SUMAVA — KIGLOVSKO, 1O78. .. eeeeeeeeeee ettt ettt e e et e e et e et e e e et e e e e et e e e e e e e 24
3.9 PFilohova mapa k turistickému pravodCi, 1985. ...........ueiiiiiiiiiiiiiiiie e e 25
3.10  SUMAVA ZeleZNOTUASKO, 1901, .. ...ueeee et eeeee et e et e et e e e et e e et e et e e et e e e e naes 26
3.11  Digitalni turisticka mapa 1:100 000, 1995. ......cceeiiiiiiiiiieeee e eiriiiiiee e e e e s s e e e e e e s s e eerreeeeeaeeeeaanes 27
3.12  Sumava Zeleznorudsko, 2000. .........oouee oottt ettt 28
3.13  Sumava, Bayerischer Wald, Bohmerwald, 1:75 000, 2002. ...........c.ccvevveeerereeeeeeeeeeeeeeeeennas 28
3.14  Sumava - Zeleznorudsko, Povydfi, Churafiov, 1:50 000, 2005. ..........ceeereerueesreesseesseensenen, 29
4 Zpracovani grafick€nNo VYSIUPU ......ccoooiiiieeiie e 31
4.1  Jak zpracovavat: Metoda @ SOftWAIE...........cceiiueiiieeeiieeitie ettt ettt ettt enbeeaeeereeannas 31
4.2 Transformace, vektorizace, graficKy VYSTUD .......uuveiiiieiiiiiiiiiee e e e 31
42.1 VYVO] NEZNACENYCN COSE.....eiiiiieiiiiiitiiiie e e ettt e e e et e e e e e s e sttt e e e e e e e s e anneeeeeeaeeeeaann 32
42.2 VYVO] ZNACENYCN COSE .evuiirniieteeeeeeets e e e eeea s e reseren s eeeserensernseranseenrernneeennsennnnns 34
5  ZhOONOCENT VYVOJE CESE ...ttt e e e e e e e e e e e e e e nneees 39
51 UZAVIENE ZEIEZNOTUASKO........cveeeeeieeeeeeeeeeete et e ee e e e ete et e ete e ete e e eteeeaeete et e ereenteareeeeareeee e 39
5.2 VYVO] JEANOLIVYCN CESL ...niieriiiri et e et e e e e e e s e e e e e e e e e e e e rn s e enaeeensernnnanes 40
7 Y- 50
Seznam pouzitych informacnich Zdrojl ..........cccuvveiiiiiii e 52
PHIONA A .. 56
PHIONA B ... 57
PHIONA C...ceeeee 58



Uvod

V bakalafské praci se zabyvam vyvojem turistickych cest na Zeleznorudsku. Oblast se
nachazi vjihozapadni ¢&asti Sumavy. Zvolila jsem ji z nasledujicich davodu.
Zeleznorudsko bylo nacas uzavienou oblasti, coZz se pochopitelné odrazilo i na vyvoji
cest. Druhym divodem byl muj osobni vztah k této oblasti.

Ohraniceni oblasti jsem volila tak, aby zpracovavané Uzemi zahrnovalo nejznamé;si
turisticka mista Zeleznorudska, konkrétng: Certovo a Cerné jezero, Hamry, Hojsovu Straz,
Hojsovu StraZz—Brcalnik, Javornou, Stary a Novy Brunst, Gerlovu Hut, Novou Hurku,
jezero Laka a pochopiteln& Zeleznou Rudu. Na jihu a jihozapadé jsem oblast uzavfela
statni hranici se Spolkovou republikou Némecko.

Na nésledujicich fadcich je struénd charakteristika vyznamnych mist zvolené oblasti.
Uvedla jsem ji, protoZe misty prochazi znamé turistické cesty, jejichZ vyvojem se ve své
praci zabyvam (napf. Jezerni cesta, Hamerska cesta).

» Hojsova Straz Javomna Informace jsem pfevzala z turistickych
Ham "
; 4 Stary privodct Bohmerwald und Bayerischer
HDjBSr?EET‘H?Qrﬁ Brunst  \wald (zdroj [8]) a Dovolena autem, pésky,
L ~
" ICEmé na kole 2. Sumava (zdroj [1]) a doplnila
(e : . . . .
Nowvy Brunst = aktudlnimi  informacemi  z internetovych
+ ICertmm . )
|ezera Celilova stranek Spolku pro popularizaci jiznich Cech
2 (zdroj [15]), NP a CHKO Sumavy (zdroj
[19]), Staré Sumavy (zdroj [22]) a stranek,
Zelezna Nova Harka
*Ruda = které provozuje Turistika.cz (zdroj [25]),
o Retour (zdroj [27]), SumavaNet (zdroj [26])
a SumavaNet spolu s Turistickym
jezero Laka informa¢nim centrem Zelezna Ruda (zdroj
]
[29]).

Obr. 0.1. Z&jmové uzemi



Certovo a Cerné jezero

Jezera vznikla na svorovém podloZi v dobé &tvrtohor pusobenim ledovca. V roce 1911
byla kolem Cerného a Certova jezera zfizena rezervace majitelem zdejsiho panstvi
knizetem Hohenzollernem na podnét zakladatele moderni ochrany pfirody Hugo

v rv

Connwentze. 1973 byla rezervace rozSifena.

Certovo jezero se nachazi ve vysce 1 030 m n. m. na vychodnim svahu Jezerni hory.
Jeho rozloha je 10,33 ha a dosahuje hloubky az 36,7 m. Jezerni hora tvofi hlavni

evropské rozvodi mezi Severnim mofem (Labe) a Cernym mofem (Dunaj).

Ve vzdalenosti 3 km od Certova jezera se nachazi Cerné jezero. Jedna se o nejnize
polozené jezero na Sumavé — lezi v nadmofské vy3ce 1 008 m n. m.. Ma téméF
dvojnasobnou rozlohu, pfesné 18,47 ha a je nejvétsim jezerem v Ceské republice. Jeho
hloubka je jen o mélo vétsi neZ Certova - 39,8 m. Svij nazev dostalo pravdépodobné
podle ¢erné barvy vody, vznikajici odrazem okolnich hustych lesl. V roce 1923 u ného
byla postavena turisticka chata, dnes jiz neexistuje. Pod hrazi v tdoli Uhlavy byla v letech
1929-1930 vybudovana prvni pre€erpavaci elektrarna, v sou¢asnosti technicka paméatka.

Hamry

Kdysi zde byvala kralovska rychta. Obec vznikla v poloviné 16. stoleti a k jejimu zaloZeni
prispéla znacnou mérou tézba Zelezné rudy. Hamr, ktery byl vybudovan spolu s obci, dal
obci jméno. Byla zde zfizena i sklarna. Koncem 20. stoleti pfevlddala dfevarska vyroba.
V roce 1973 zde byvala nedaleko Zeleznice soukroma botanickd zahrada se Sumavskou
kvétenou. V soucasné dobé jsou Hamry centrem Kralovského hvozdu (Od roku 1273 je
takto oznadovan Uzemni pas podél jihozapadni hranice Cech, ktery tvofil pfirozenou,
pralesem porostlou hranici zabranujici vpadu nepfatel do zemé. Vedl od vrcholu Svarohu
pfes Jezerni sténu, vrchol Ostrého na Lomni¢ky. Pro potfeby obrany a Gzemni spravy
vznikla spravni centra - kralovské rychty).

Hojsova Straz, Hojsova Straz — Bréalnik

Hojsova Straz je také byvala kralovska rychta, kterd vznikla stejné jako Hamry
v 16. stoleti. Obec se nachazi u Zelezni¢ni stanice. V soucasné dobé je rekreacnim
centrem oblasti. Vyznamnou stavebni pamétkou je barokni kostel vyzdobeny lidovymi

fezbami a cechovnimi korouhvemi.



Hojsova Straz-Br€alnik (810-900 m.n.m) je dnes rekreacni stfedisko leZici
v amfiteatrovém zavéru adoli vytvofeném zalesn&nymi svahy Mlstku, Pancife a Spi¢aku.

Na svazich prameni Uhlava. V misté je Zelezniéni stanice.

Javorna

Javorna plvodné naleZela ke Kralovskému hvozdu a nazyvala se ZejbiS. Prvni zminka
pochézi z roku 1614. Byvalo zde sidlo hlavniho kralovského rychtafe osmi kralovskych
rycht (k témto rychtam patfily i Hamry nebo Hojsova Straz). V jejim okoli se nachazely
sklafské huté. Javorna je dnes mala obec spravné patfici pod Cachrov. Lezi
severovychodné od Zelezné Rudy v nadmofské vySce 842 m n.m. nedaleko silnice
vedouci na Klatovy nad udolim Ficky Ostruzné.

Novy a Stary Brunst

Novy Brunst je lesni zakouti uprostfed starych lesnich komplexd. Nachazi se v udoli
Slatinného potoka pod Pancifem. V roce 1828 zde byla zfizena sklarska hut Janem KF.
Adlerem, majitelem sklarské huté na Brunstu na pravém bfehu Kfemelné, pobliz odbocky
silnice na Zhufi. Brunst dostava pfidomek Stary a udoli pod Pancifem nazev Novy Brunst.
Hut byla vroce 1831 prestavéna. V té dobé zde tedy stadlo 18 vyrobnich a obytnych
budov. Hut podlehla v roce 1900 pozZaru a jiz nebyla obnovena. Ostatni budovy zanikly
v 60. letech minulého stoleti, dodnes se zachovala pouze jedna stodola.

Gerlova Hut’

Gerlova Hut byla zaloZena na prelomu 17. a 18. stoleti jako sklafska hut. Stalo se tak
pravdépodobné po zruSeni Bockbastlovy huté v Gerlovském udoli v roce 1698. Gerlova
Hut zanikla v roce 1865. Dochovalo se jen obytné staveni hutmistra jako jediny objekt
svého druhu v celé oblasti. Misto se nachazi pobliz odboek na Hartmanice a na lesni
cestu na Novy Brunst ze silnice vedouci z Zelezné Rudy na Javornou. V souéasné dobé

je misto opusténé.

Nova Harka
Nova Hurka je osada vznikla pfi sklarné. Pocatkem 20. stoleti méla 350 obyvatel. V roce
1938 zde bylo 19 staveni s 288 prevazné némeckymi obyvateli. Po roce 1945 byla



vyuzivana pro vojenské ucely, pozdéji do roku 1991 jako nejvétSi zakladna vojenského

vycvikového prostoru Dobra Voda. Dnes je obec opét obydlena.

Jezero Laka

Laka je nejmensi ledovcové jezero. Na jeho hladiné (v minulosti dvakrat zvySena umélou
hrazi) se nachazi plovouci ostrovy rostlinného pavodu. Jezero mé rozlohu 2,78 ha a misty
dosahuje hloubky az 3,9 m. Jezero lezi na severovychodnim svahu vrcholu Debrnik,
4,3 km od Nové Hulrky v nadmorské vysce 1090 m. Je nejvySe poloZzenym ledovcovym
jezerem na Sumavé. Jezero je pfistupné po znatené cesté. U jezera se vyskytuji vzacné
druhy rostlin (Zebrovice raznolista, dfipatka horska, plavun puciva...) a Zivocichl (rys
ostrovid, tetfev hluSec...), proto jej nelze obchazet. V okoli jsou mokfady a lesni porosty.
Do roku 1991 zde staval objekt pohrani¢ni straze.

Zelezna Ruda

Obec byla zaloZzena v 16. stoleti na starobylé obchodni stezce z Prahy do némeckého
Rezna. V této dobé& byly v okoli otevfeny doly na Zeleznou rudu - odtud ziskala nazev.
Nacas bylo zakazano tézit, kutaci pravo bylo obnoveno v roce 1840. V 18. a 19. stoleti
v téchto mistech doSlo k velkému rozmachu sklafské vyroby. Vroce 1877 byla
vybudovana Zelezni¢ni trat z Plzné do Bavorska s nejdelSim tunelem v tehdejSim

Rakousko — Uhersku (1 744 m). Od konce 19. stoleti se rozviji cestovni ruch.

Zelezna Ruda ma i vyznamné stavebni pamatky. Znamy je pfedevdim barokni kostel
Panny Marie Pomocné z let 1727-1732 ve tvaru Sesticipé hvézdy. Charakteristicka je
cibulovitad ban. Jeho véz vSak byla dostavena mnohem pozdéji, a sice v roce 1777. Kristus
na kFizi pak pochazi z pocatku 18. stoleti. Neméné znamé je Muzeum Sumavy.



1 Historie turistiky

Informace pro tuto kapitolu jsem &erpala z podkladd, které mi poskytlo Ustfedi Klubu
Ceskych turistd v Praze. Konkrétni knizky jsou uvedeny u jednotlivych podkapitol,

pfipadné odstavcu.

1.1 Obchodni stezky

Sumavské hvozdy byly soucésti vyznamného dopravniho spojeni evropského jihu
s Baltem. Vznikaly obchodni stezky. V raném stfedovéku po nich do &eskych zemi
proudily karavany s tkaninami, kofenim, vinem a kovy. Od nas se vyvaZzeli predevsSim
koné, vosk, med a kiZe. V 10. stoleti chodila karavana ¢eskych obchodnikd kazdy tyden
do Pasova. Ve stfedovéku byly obchodni stezky nazyvany zemske.

Stezky byvaly Uzké, protoze naklady tahali koné a soumafi. Pozdéji byly stezky
vydlazdény kamenim a kulatymi trdmci, tzv. hatémi. Koncem 12. stoleti se cesty

rozSifovaly pro dvou az ¢tyrkolé povozy.

K nejstarSim obchodnim stezkam patfily: Boubinska stezka, Bfeznicka, Zlata a VysSinna.
Posledni jmenovana se nachazi v zajmové oblasti. Vedla z Pasova pres Debrnik,
Zeleznou Rudu (tehdy jen mala osada), Pancif, Prenet k Strazovu a Klatovam. Informace

k této podkapitole jsem ziskala ze Sborniku KCT (zdroj [4]).

1.2 Turistika dfive
Nejstarsi zminky o turistice na Sumavé pochéazeji z poloviny 18. stoleti a popisuji vylety

k Certovu a Cernému jezeru. Tehdy bylo zapotfebi pravodcl (vétsinou to byli dfevorubci
nebo hajni), ktefi klestili cestu. S rozvojem sklarstvi bylo potfeba dievo na vytapéni peci,
a tak vznikaly prvni udrZzované cesty. Informace jsem ziskala z Turistického lexikonu A - Z.

Cechy, Morava, Slezsko (zdroj [7]).

Rozvoji turistiky napomohla prvni turisticka chata na Kleti a rozhledna, kterd zde byla
vroce 1825 postavena. Déle byla postavena rozhledna na vrcholu Hutské hory nad
Zhufim (1187 m). Turistice se vénovali majetnéjSi obCané, ale napfiklad i védecti

pracovnici, umélci a dobrodruzni zvédavci.



Propagatory Sumavy byli rakousky spisovatel Adalbert Stifler (1805-1868), ktery pochéazel
z Horni Plané, a Karel Klostermann (1848-1923), ktery prosazoval ochranu Sumavské

pFirody.

Byly zakladany rizné turistické spolky, které zprostfedkovavaly letni pobyty a propagovaly
krasy Sumavy. V roce 1882 byla zaloZena t&lovychovna jednota Sokol. Pofadala mimo
jiné turistické vylety ¢i setkani na mistech, ktera jsou spojena s ¢eskou historii (napf. hora
Rip). Vroce 1884 vznikla Narodni jednota PoSumavska (NJP). Starala se o ochranu
ceské mensiny, o stavbu a Fizeni deskych $kol, poméahala Cechdm pfi koupi pozemkd, ale
hlavné se zaslouZila o rozvoj turistiky. Podilela se na zakladani hostinct, ubytovacich
zaFizenich a vydavala materialy pro KCT pro poznani Sumavy. Dalsi organizaci spojenou
s turistikou byl Cesky spolek okraslovaci (CSO). Ten se snaZil vést lidi k lasce k pfirods,
staral se o pamatky a zprostfedkovaval letni pobyty. Pozdéji spadl pod NJP. V roce 1888
byl zalozen KCT. Informace pro posledni tfi odstavce jsem &erpala z Turistického
privodce CSSR (zdroj [6]).

Informace pro nésledujici odstavce jsem &erpala na strankach KCT (zdroj [16]).

Nejprve se provozovala pési turistika kombinovana s Zelezni¢ni dopravou. V roce 1887
byly do Cech pfivezeny prvni lyZe Josefem Résslerem Ofovskym (zakladatel prvniho
"Ceského SKI-klubu praZského"). Postupné se tedy zagala rozvijet zimni turistika. V roce
1909 vznikl lyZafsky krouzek pfi odboru KCT v Domazlicich a rozsifil tak lyzaFskou
turistiku na Sumavu. Piikladem je tfidenni hiebenovy pfejezd Sumavy ze Zelnavy na
Spicak.

Po 1. svétové vélce nastal rozvoj pé&si i lyzarské turistiky. V roce 1920 do KCT pfistoupili
slovensti turisté a nazev se zménil na Klub eskoslovenskych turistti (KCST). Téhoz roku
byla schvalena nova ustanoveni, které pak platila az do roku 1931. V dusledku velkého
ploSného rozSifeni klubu vznikla celostatni organizacni struktura Zup. S tim souviselo
rozdéleni Usekl znaceni a napfiklad vystavby objektl. VSe bylo uvedeno v Organizaénim

a jednacim radé KCST, vydaném v roce 1922.



Rozsifilo se i horolezectvi, krasova a vodni turistika. V roce 1924 bylo registrovano 253
vodakld. Tento druh sportu se zacal objevovat na pocatku 19. stoleti, opét spojen se

jménem J. Rosslera Ofovského.

Mnichovskou dohodou z roku 1938 Némecko zabralo pohraniéni kraje a hory. DoSlo tak
k potlageni turistiky. KCST ztratil v &eskych zemich 41 chat, 15 000 km znadenych
turistickych tras a 79 odboru s vice nez 10 000 ¢leny.

1.3 Znaéeni podle druhu turistickych cest
V soucasnosti se pro znaceni pouZivaji normy:

CSN 01 8025: 1989 Turistické znacéenie,
CSN 01 8026: 1991 Verejné znacenie pri lanovych drahach a lyZiafskych viekoch,
pozménéna 1993,

CSN 01 8027: 1990 Znac&enie zjazdovych a bezeckych lyZiafskych trati a tras.

Cesty se znali obousmérné. Znacka se kresli vzhledem k trase jako Celni, pfeponova,
rohova nebo bocni. Vyjimeéné se umistuje na kamen nebo znackéarsky kolik. Za
rozcestim jsou dvé znacky. Prvni tak, aby byla viditeln& pfi pfichodu. Oznaduje se jako
navadéci. Druhd je tzv. potvrzovaci za odbocenim. Odboceni do hustého porostu se znadi
po obou stranach cesty. V dlouhém Useku bez odbocek se znacky kresli po 250 metrech.
Smérovniky nemaji byt vzdalenéjSi 4 km. Kontrola znaceni by se méla provadét kazdé ftfi

roky.

Barvy znacek se voli podle typu trasy:
cervena — dalkové a hfebenové trasy,
modra — vyznamnéjSi trasy,
zelena — mistni trasy,

Zluta — kratké trasy, spojovaci trasy, zkratky.

Informace pro tuto kapitolu jsem ziskala na strankach Wikipedie (zdroj [27]). Informace
pro nasledujici podkapitoly tykajici se konkrétniho znageni jsem &erpala ze Sborniku KCT
(literatura [4]), Turistického priivodce CSSR (zdroj [6]) a stranek KCT (zdroj [16]).
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1.3.1 PéSi turistické cesty
Puvodné se trasy znacily pouze pomoci zasekl na stromech, rizného kladeni vétvi, dfev

a kamenu. Skute¢né znaceni evropskych turisticky znacenych tras (TZT) se zacalo
objevovat aZ s pocatkem 19. stoleti. Nejprve tomu tak bylo v alpskych udolich
a Durynském lese. Jednalo se zprvu o jednoduché, pozdéji tvarové i vicebarevné znacky.
V Rakousku a Svycarsku se pouzivalo jednoduchych pasovych znacek. Znaéeni vétsinou
provadéli majitelé mistnich turistickych chat.

O zfizovani a znadeni tras se od 1889 staral KCT. V tomto roce byly oznadeny cesty
v Gdoli Vlitavy, okoli tehdejSich Svatojanskych proudd (dnes pod hladinou Stechovické

prehrady).

Pouzivaly se velké znacky s prostfednim pasem 10 cm Sirokym s bilym pruhem po obou
stranach o Sifce 4 cm. Byla zfizena takzvana oznacovaci druzstva. Tvofilo je vZzdy 3-6
¢lenu a déle nékolik nosi¢u materialu. Nejprve se pouzivala pouze €ervena barva, pozdéji
modra a od roku 1916 i zelen& a Zluta. Prostfedni pas znacky byl zazen na 4 cm. Misty

chybély orientaéni cedulky.

V roce 1897 byla oznagena cesta z Hojsovy Straze na Hamry a Ostry, dale cesta ze Stach
pres Zlatou studnu k Antyglu a udolim Vydry a cesta z Kralovskych Stach na Javornik
a Nicov. Znaceni nikdo finan&né nepodporoval, lidé znacili na vlastni naklady. V této dobé
byly zfizovany studentské nocleharny s vlastnim reZzimem a dozorcem, konkrétné

v Zelezné Rudé, Spitaku a Strazove.

Po roce 1918 doSlo k propojeni izolovanych ozna¢enych ostrovl. Byla zavedena jednotna
znackafska metodika KCST. K roku 1938 dosahovala celkova délka znaéenych

¢eskoslovenskych tras 40 000 km a ve svété tak neméla konkurenci.

Kromé& KCST znacila i Pohorska jednota Radhost (R. Beskydy), v Jihlavé turisticky spolek
Cefinek a v Praze a Plzni Klub dé&lnickych turistd, ktery s KCST spolupracoval.

Ceskoslovenskéa obec turisticka zavedla tvarové znacky ve vnitrozemi.



V roce 1938 bylo znaceni zastaveno, k obnoveni doSlo aZz po roce 1945, kdy byly
poradany znackarské brigady. Znaceni tvarové bylo nahrazeno pasovym. Po osvobozeni
Ceskoslovenska byly oznageny i nékteré dalkové trasy. Konkrétné se jednalo o:

Straznou stezku - vedla podél hranic od Znojma pfes Sumavu, Krudné hory

k Jesenikim.

Stezku svobody - vedla z Dylené pres Prahu, podél Sazavy pies Ceskomoravskou
vrchovinu a Moravskoslezské Beskydy na Slovensko. Zde se pak pfipojila na
750 km dlouhou Cestu hrdinG Slovenského narodniho povstani (hrad Deévin

a Dukelsky prismyk).

V letech 1950-1954 byla sjednocena t&lovychova (Ceskoslovensky svaz t&lesné vychovy),
KCT se stal jeji sougasti (dfive samostatny spolek). Byl nedostatek financi a znageni
nebylo prili§ intenzivni. V roce 1954 vldda vydala usneseni 0 nové organizaci turistiky
a cestovniho ruchu a poskytla finanéni podporu. O Ctyfi roky pozdéji byl schvalen
Ctyfstupnovy sluzebni odznak Turista - znackafr. V tomtéZz roce byla vydana smérnice
o jednotném fizeni turistickych cest v celém CSR, za znacéeni tedy odpovidaly jen organy
turistiky. V roce 1967 byly zruSeny krajské slozky a vytvofily se oblastni znackarské
komise, vzdy pro dva kraje spole¢né (jen Vysocina samostatné). V obdobi 1975-1985 byly
znaceny vychazkové okruhy. Po roce 1989 doSlo k obnoveni znaenych turistickych tras
pfi rakouské a némecké hranici, které byly po valce uzavreny.

V roce 1990 byl obnoven KCT jako samostatné ob&anské sdruZeni s vlastni pravni
subjektivitou, které zahrnulo znaceni do svého programu. Zacaly se znadit

i cykloturistické, vodni a lyZarské turistické trasy (viz dale).

Pro znageni byly vydavany razné pokyny a navody. Napriklad v Casopisu turistd (1889-
1891). V roce 1901 vydal 3. pfedseda KCST Pravidla pro oznagovani, 1929 generalni
znackovatel KCST Bohumir Lederer pfirucku Prakticky znackovatel. Déle v roce 1947
vySla publikace Véaclava Bendy Znackovaci pravidla, 1955 vydal Statni vybor pro télesnou
vychovu a sport Techniku znaceni turistickych cest a vroce 1956 vydalo Statni
télovychovné nakladatelstvi Znaceni turistickych cest. Informace pochézeji ze Sborniku
KCT (zdroj [4]).



Obr. 1.2. P&Si turistické znacky (pasova, mistni, nau¢na), zdroj [17]

\

V souéasnosti méa kazda pési trasa pridéleno &tyFmistné &islo. Cislici 0 za&inaji dervené

znacky, &islici 1 nebo 2 modré, 3-7 Zluté. Cislicim 8 a 9 odpovidaiji zvlastni druhy znadeni.
Finangni naklady na znaéeni cest hradi od roku 1997 Ministerstvo pro mistni rozvoj CR.

Nauéna stezka

Znadi ji organizace ochrancu pfirody bud samostatné nebo ve spolupraci s KCT. Na cesté
jsou informacni tabule o pfirodnich zajimavostech. Piehled naucnych stezek je na
strankach Ministerstva Zivotniho prostfedi (http://www.stezka.cz/). Stezky jsou c&lenény
abecedné, podle okresl, uZivateld, a naucného obsahu. Zfizovani nauénych stezek

nebylo centralné fizeno ani evidovano.

1.3.2 Cyklotrasy a cykloturistickeé trasy
K rozvoji cykloturistiky doslo po roce 1989. Zacaly se znacit vefejné a mistni komunikace

(cyklotrasy) jako soucast bézného znaceni — na Zlutém podkladé se symbolem kola
a Cislem trasy anebo se pouzivaly silniéni smérové tabule a specialni znacky. O znaceni

se staraly organy Spravy a udrzby silnic.

Cykloturistické trasy oznadovaly znackafské slozky KCT, popk. zfizovatel trasy. Znacka
meéla rozmér 140x140 mm, od turistické se liSila zlutym podkladem (misto Zlutého
prostfedniho pasu se pouzival bily). Pfibyly smérovky, rovnéz se Zlutym podkladem.
V zéhlavi byly dvoufadkové texty. V roce 1994 byly znaceny i dalkové cyklotrasy. To jiZ
nebyl dkol jen pro KCT.

Obr. 1.3. CykKloturistické znacky, zdroj [17]
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cyklotrasy — jsou trasy vedené po pozemnich komunikacich s kvalitnim silniénim
povrchem. Oznacuji se dopravnimi znaCkami zavedenymi vroce 2001 vyhlaSkou
¢. 30/2001 Sb.:

IS 19: Smérova tabule,

IS 20: Naveést pred kfizovatkou,

IS 21: Smérova tabulka.

cykloturistické trasy — jsou trasy vedené terénem, po nerovnych nebo nezpevnénych

cestach.

1.3.3 Lyzarské turistickeé trasy

KCT je oznacCuje od roku 1997. Lyzarské turistické trasy prevazné vyuzivaji pésiho
turistického znaceni, pfipadné vlastniho, které se od pésiho liSi oranZzovym podkladem
a prostfedni barevny pruh je nahrazen bilou. Smérovky maji rovnéz oranzovy podklad,
tfifadkovy text v zéhlavi, dale napis lyZafska trasa a délku v kilometrech. K ochrané

lyZatské stopy slouZzi tabulka: Zakaz pési chiize ve stopé.

Obr. 1.4. LyZarska pasova znacka, zdroj [17]

1

1.4 Turistické smérovky
Turistickymi smérovkami jsou mySleny népisy na stromech a plotech s turistickym cilem,

pripadné vzdalenosti. Zprvu to byly tabulky z rGzného materialu. Nebyly sjednoceny, texty
byly nahodilé, nékde byly Gdaje v kilometrech, jinde v hodinach.

Koncem 30. let minulého stoleti byla navrzena dfevénd tabulka pro oba sméry chize se

dvéma Sipkami. Déle se pouZzivala litinova tabulka s reliéfnim pismem, ne vSak pfilis

dlouho pro jeji nakladnost. Po 2. svétové véalce se zacCaly vyrabét dfevéné smérovky
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jednosmérné. Udaje se psaly v kilometrech, pfi prudkém stoupani v hodinach, oproti

predchozimu zde tedy existoval néjaky fad. Pouzivané natéry nebyly pfilis kvalitni.

V letech 1950-1952 se text vypaloval, to vSak nebylo pfili§ stalé, nebot tmavnul vliivem
pocasi. Koncem padesatych let se preSlo na kovové, v 80. letech polyuretranové
smeérovky. Dnes je povrchova vrstva upravena tepelnym zpracovanim a texty jsou

vytvareny z kvalitni samolepici folie.

Obr. 1.5. Turistické smérovky (pési, cykloturistické, lyZarské), zdroj [17]

0 JORDINKY = - CYRLOTRASA KET 1846
ADMMV KOPEC (7aL) 4.5k VOLYNE 20 9
TALSKY LYW (1Rct)  7.gn BAVOROV B kn

Smérovniky byly v 50. letech dfevéné - dnes je muzeme naleznout v chranénych

krajinnych oblastech (CHKO). V 60. letech se zacaly pouzivat smérovniky s kovovou

stfisSkou.
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2 Historie tvorby turistickych map

Informace pro tuto kapitolu jsem ziskala ve Sborniku KCT (zdroj [4]) a na strankéach KCT
(zdroj [16]).

Turistické mapy v obdobi Rakousko-Uherska zpracovaval Vojensky zemépisny Ustav ve
Vidni (VZU). Tyto mapy vznikaly na podkladé specialnich map 1:75 000, které byly
doplfiovany turistickym obsahem. Po vzniku CSR se tvorbou map zabyval Vojensky
zemépisny Ustav v Praze. Od roku 1925 vlastnil Klub &eskoslovenskych turistd (KCST)
dva zakladni druhy map, které se tykaly zajmové oblasti, prvni mapa se nazyvala
Sumava - generalni mapa znacenych cest eskych a bavorskych 1:200 000 a druh&
Mapa Sumavy 1:50 000.

Od roku 1935 vydaval VZU v Praze spolu s KCST edici turistickych map. Jednalo se
o specialni mapy s dotiskem TZT a pozdéji i s dotiskem turisticko-vlastivedného obsahu.
Od roku 1945 byly vydavany mapové listy pro urc€itou oblast. Od roku 1957 vydavaly
Ceské a slovenské kartografické podniky tzv. soubory turistickych map 1:50 000

a 1:100 000. Nadfizenym organem byla Ustfedni sprava geodézie a kartografie.

Po 2. svétové valce byly vojenské mapy tajné. Pouzivaly se pouze pohledové mapy
v méfitku 1:75 000 od Stanislava Vorla, které vydavalo Statni télovychovné nakladatelstvi
a Cedok (Sumava vysla v roce 1970). Mapy obsahovaly zakres znaéenych turistickych
cest. Kromé let 1962-1968 byly amysiné rozmérové deformovany. V nékterych pripadech
dosahlo zkresleni az 700 m na 1 mapovy list. Vroce 1966 vySla vramci Souboru
turistickych map mapa Sumava 1:100 000.

Vroce 1978 byla vydana Sumava — Klatovsko a Sumava — Prachaticko v méfitku
1:100 000. Obé mapy vysly znovu roku 1991 v nové obélce a se zakreslenim némeckych
pfihrani¢nich oblasti. Vroce 1995 vydala zlinska firma SHOCart mapu Sumava —
Zeleznorudsko, Plané (edice Turistické mapy a cykloturistika) v mé&fitku 1:75 000. Mapa

obsahuje dvojjazycny text.
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Turistické mapy KCT

Po roce 1989 doSlo k odtajnéni vojenskych topografickych map. Na jejich podkladé
vznikala edice turistickych map KCT v méfitku 1:50 000 (Sumava — Zeleznorudsko,
Sumava — Povydii a narodni park Bavorsky les, Sumava — Trojmezi). Vydaval je KCT,
zprvu ve spolupréci s Vojenskym kartografickym dstavem, $.p. v Harmanci na Slovensku.

Klad mapovych listli respektoval ucelenost turistickych a geografickych oblasti.

Celkem vySlo 94 tituli, které pokryvaly celou Ceskou republiku (&isla 1-97, z toho 3
dvojCisla). Nové byl doplnén titul €. 98. Tel€sko, ktery prekryva mapy dosavadniho kladu

listd a zobrazuje okoli Tel€e na 1 listu mapy.

Tyto mapy jsou prubezné aktualizovany a patfi k nejkvalitnéjSim turistickym mapam
v Evropé. Dnes navic obsahuji soufadnice pro GPS (Systém 1942) a dalSi turistické
informace vcetné popisu na rubové strané. Od roku 1999 je zahrnuta i kilometraz

znacenych tras.

Nyni nasleduji podkapitoly vénované konkrétnim mapovanim, ze kterych pochéazely
podklady pro turistické mapy. Informace k témto podkapitolam jsem Cerpala predevsim
z Kartografie (zdroj [2]), z knihy Sumava: pfiroda, historie, Zivot (zdroj [5]) a dale
z material( Doc. Ing. Jifiho Simy, CSc (zdroj [12]).

2.1 lll. vojenské mapovani (1869 - 1887)
lll. vojenské mapovani navazuje na Il. vojenské, zvané FrantiSkovo (1807-1869) a tomu

pfedchazelo I. vojenské, Josefské (1763-1787).

V roce 1871 byla zavedena metricka soustava zakonem &. 16, 1872 Ri3ské sb. zakon(
(dfive se mapovalo v sazich). K mapovani byla pouZita vlastni trigonometricka sit
a polyedrické zobrazeni. Poprvé byl pouZit Besseluv elipsoid. Ze systému se uplatnily
soufadnicové systémy s pocatkem v trigonometrickém bodé véZe kostela Svatého
Stépana ve Vidni a v trigonometrickém bodé Gusterberg v Hornich Rakousich. Mapovalo
se v méfitku 1:25 000, Cechy v letech 1875, 1877-1879, Sumava a Posumavi konkrétné
v obdobi 1878-1879.
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Z topografickych sekci byly odvozeny generalizované specialni mapy 1:75 000 pro GUzemi
Cech v letech 1875-1880, konkrétn& pro Sumavu v obdobi 1878-1879.

Ke znazornéni vySkopisu se postupné pouzivaly Lehmannovy Srafy, vrstevnice po 20 m
(v roviné po 10 m) a vySkové koty. Nadmorské vySky byly odvozeny nivelaci od terského
vodoétu v Jaderském mofi. Zakladni nivelaéni bod v Cechach byl LiSov. Pivodné byly
mapy Cernobilé, potom se doplfhoval zeleny podtisk lesu. Jesté pozdéji bylo tiSténo i Ctyr
az pétibarevné. Mapy byly prabézné kontrolovany a obnovovany. Specialni mapy
vychazely do roku 1950. Odvozenim se ziskala &tyfbarevna generalni mapa 1:200 000.
Slouzila pro vojenské Ucely a vydavala se od roku 1887. VySkopis mél pouze doplfikovou
funkci, proto se uvadély pouze Srafy.

Oblast Sumavy byla zobrazena na mapéach okresnich hejtmanstvi v méfitku 1:100 000 od
Josefa Erbena. Dale pak na generalnich mapach okresnich hejtmanstvi 1:220 000 od
J. E. Wagnera (1887-1888), podrobnych mapéch okresnich do roku 1910 a turistickych
mapach politickych okresu (1925-1938).

2.2 Reambulace map lll. vojenského mapovani (po roce 1918)
Vojensky zemépisny Gstav ziskal podklady od videfiského VZU. Jednalo se o topografické

mapy v meéfitku 1:25 000, specialni mapy 1:75 000 a generalni mapy v méfitku 1:200 000.
Nové se nemapovalo, provadély se pouze Upravy prevzatych dél, tzv. reambulaci. Pro
topografickou mapu 1:25 000 reambulace spoc€ivala v zaméfeni zmén v terénu metodou
méfického stolu a jejich vyneseni grafickym protinanim. Takto byl opraven polohopis. Byl
zkontrolovan vySkopis, hrubé chyby opraveny, vytvofeny vrstevnice a dopsany vysSkové
koty.

Provadély se i opravy nazvl, protoze vétSina z nich byla zkomolena. Néazvoslovi
v Ceskych oblastech bylo pocesténo, ve smiSenych oblastech se pouzivalo nazvl ¢esko-
némeckych. Reambulovalo se ve vétSich méstech a podél hranic. Tisk byl dvoubarevny,
polohopis, popis a koty &erng, vrstevnice a Srafy hnédé. Cast topografickych sekci na
Sumavé z dob Ill. vojenského mapovani byla reambulovana v obdobi 1921-1934.
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V letech 1923-1937 se upravovala specialni mapa 1:75 000. Uprava byla provadéna
pomoci vysledkld reambulace topografické mapy a revize obsahu specialni mapy. Nékteré
typy nazvl byly standardizovany. Nejprve se tisklo dvoubarevné - kresba &erné, lesy
zelené. Pozdéji byly pfidany dalSi barvy - modra pro vodstvo, hnéda pro vrstevnice
a Sedohnéda pro stinovani terénu. Pfibylo minutové déleni zemépisnych soufadnic (pro
oba nulté poledniky - Ferro i Greenwich). Dale po roce 1935 i kilometrova sit v Kfovakové
zobrazeni. Specialni mapa byla do padesatych let vyuZivana i pro turistické Gcely.
Podobné byla upravena i generélni mapa 1:200 000 a pfehledna mapa CSR 1:750 000.

2.3 Nové topografické mapovani

Na z&kladé VarSavské smlouvy z roku 1952 bylo zavedeno pro celé Gzemi od Berlina po
Vladivostok jednotné zobrazeni. Mapovalo se prfevazné pomoci letecké fotogrammetrie.
V obdobi 1953-1957 se topograficky mapovalo v méfitku 1:25 000. V rovinach se vytvarel
takzvany fotoplan (obraz polohopisu terénu vznikly pFekreslenim leteckych snimku)
a pouzivala se stolova metoda. PouZivalo se Gauss-Kriigerovo zobrazeni. VSechny prace
souvisejici s tvorbou map se fidily sovétskymi pfedpisy. PouZival se provizorni

soufadnicovy systém S-52. VySkopis byl znazorfiovan vrstevnicemi s intervalem 5 m.

Od roku 1957 do 1972 se vytvarely topografické mapy 1:10 000 v soufadnicovém systému
S-42, ktery vystfidal plvodni S-52. V lesich se pouzivala tachymetrie. Pro znazornéni
vySkopisu se pouZzivaly vrstevnice s intervalem 2 m. Jednalo se o posledni mapovani
v souvislém zobrazeni. V roce 1960 byl zaveden vySkovy systém Balt po vyrovnani, ktery

se od puvodniho liSil na naSem uzemi pfiblizné o 46 cm.

2.4 Soustava zakladnich map CSSR (1969-1988)
Na zakladé usneseni vlady €. 327/1968 ,,O pouzivani soufadnicovych systémud na Uzemi

CSSR* bylo zakazano pouzivat vojenské topografické mapy pro civilni G&ely. To vedlo
k odvozeni Zé&kladnich map v Kfovakové zobrazeni z pavodnich vojenskych, ale se
zredukovanym obsahem. Nebyly uvadény soufadnice, klad mapovych listd byl umély
avychazel z mapy 1:200 000, coz bylo zakladni méfitko. Byl uzpusoben tak, aby
nezobrazoval souvisle cely stat, Uzké koridory ve vnitrozemi a nékteré pfihrani¢ni oblasti

chybély.
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Pouzival se jiny znackovy kli€. Pole map byla ve tvaru lichobéZnikd o konstantni vySce
38 cm a pfiblizném poméru z&kladny a vysky 5:4. Listy zakladnich map vétSich méfitek se

odvozovaly postupnym délenim linearni interpolaci vzdy z nejbliz§iho mensSiho méfitka.

Z topografické mapy v méfitku 1:50 000 byla montdZi odvozena zakladni mapa stejného
meéfitka a z té zmenSenim mapa 1:100 000. Podobny postup se zopakoval i pro mapu
v méfitku 1:200 000. Montazi vznika z topografické mapy 1:10 000 mapa zakladni

stejného méfitka a z ni generalizaci zakladni mapa v méfitku 1:25 000.
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3 Mapové podklady a jejich hodnoceni

Ziskala jsem celkem 14 mapovych podkladd. NejstarSi pochazi z roku 1878, nejnové;si
z roku 2005. V soucasné dob& KCT pripravuje aktualizované vydani mapy Sumava —

Zeleznorudsko.

Na nasledujicim obrazku je Casova osa, kter4 zachycuje Casové rozloZeni ziskanych
mapovych podkladl. Roky, ke kterym jsem ziskala mapovy podklad, jsou vypsany nad

¢asovou osou.

Obr. 3.1. Mapové podklady v ¢ase

2000

1985
2002
1878 1910 1826 1937 1671 19748 1EIEI1I ‘ | 2005

1870 1880 1880 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1880 2000 2010

Legenda:
hraniéni pasmo
— Folezna opona
e 0bdobi zastoupend mapovym podkladem z roku 1871
m— obdobi zastoupeng mapovym opdkladem z roku 2005

mapa z tohoto roku nebyla vekiorizovana

Mapy jsem prevadéla do digitalni podoby skenovanim s vyuZitim skeneru hp scanjet
5530, photosmart scanner, pripadné nafocenim digitalnim fotoaparatem znacky Olympus
s rozliSenim 7.1 megapixelu. Konkrétné je uvedeno v nasledujici tabulce (zvoleny zplasob

je oznacen krizkem).

Tab. (1) Pfevod map do digitalni podoby (s — skenovani, f — nafocenti)

mapa| s f mapa| s f mapa | S f
1878 | x - 1959 | x - 1995 | - -
1910 | - X 1971 | Xx - 2000 | - X
1926 | - X 1978 | - X 2002 | x -
1936 | x | - 1985| - | x 2005 | x | -
1937 | - X 1991 | x -
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3.1 Mapa ku vyletam do Sumavy z mésta Nyrska a Mapa ku vyletiim do
Sumavy z Eisensteina, 1878.
Jedné se o mapy vytvorené R. Beutlem, navrhl je dle novych vyméra K. Pascher, vytiskl

v v/

Lit. Farsky v Praze. Obé byly vytvofeny v méfitku 1:50 000. Vypadaly na prvni pohled

spiSe jako nacrty nez skutecné mapy.

Obr. 3.2. Mapa ku vylettm do Sumavy z Eisensteina
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Jako vyznamné orientacni linie zde byly zachyceny silnice vedouci z Bavorské Rudy pres
Zeleznou Rudu do Hamr(i a na Javornou (samotna Javorna v3ak jiz nebyla na mapé
zobrazena, tento fakt je uveden i ve vysledném grafickém vystupu (viz pozdéji). Dale zde
byla zakreslena Zeleznice a fi¢ni sit. VySkopis byl omezen pouze na Udaje nadmorskych

v v s

vySek vyznamnéjSich vrchold.

3.2 Kohlers Spezialkarte des Bayerischen- und Bohmerwaldes
1:150 000. Blatt 1. Bayerischer Wald, nordlicher Teil, 1910.

Tato mapa je soucasti knihy Bohmer Wald und Bayerischer Wald (zdroj [8]). Prestoze

v

méfitko bylo mensi, mapa byla mnohem podrobnéjsi nez dfive zmifované.

Obsahovala vySkopis znazornény metodou technickych Sraf v hnédém provedeni.
Objevovalo se zde i zelené podbarveni lesu a luk. Celkové byla mapa mnohem
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v v,

presnéjsi. | tvar jezer zde byl zachycen vérnéji, ovSem jejich velikost neodpovidala.
Zatimco v predchozich podkladech byly vodni plochy znazornény pfilis velké, zde byly
naopak mensi nez ve skutecnosti. Cesty nebyly témér rozliSené. Jen velmi fidce se zde
vyskytovaly teckované znacené Useky, které predstavovaly stezky. Mapa neobsahovala
soufadnice. Zplsobem zpracovani odpovidala Ill. vojenskému mapovani (kapitola 2.1).

Obr. 3.3. Kohlers Spezialkarte des Bayerischen- und Béhmerwaldes

3.3 Sumava - generalni mapa znaéenych cest turistickych éeskych
a bavorskych, 1926.

Mapa byla vytvofena v méfitku 1:200 000. Vydal ji Vojensky zemépisny Ustav v Praze.
Mé&la jsem k dispozici jeji druhé vydani. Dle zpracovani Sumavskych odborti KCST ji

zredigoval Jaroslav Pacovsky.

Jednalo se o prvni mapu, kde byly turistické cesty oznaceny ¢Etyfmi barvami dle dnesnich
zvyklosti. VySkopis byl zndzornén pomoci Sraf. K mapé byla pfipojena legenda. Dobre
patrné byly pruseky v lesich. Oproti pfedchozim mapam byla doplnéna znacnym
mnozstvim nazvu, ale jen do takové miry, Ze to nesnizovalo jeji Citelnost. Na mapovém

ramu byly uvedeny zemépisné souradnice.
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Obr. 3.4. Sumava - generélni mapa znadenych cest turistickych éeskych a bavorskych

3.4 Sumava Zeleznorudsko, Vimpersko, SuSicko.&.20, 1936.
Mapa je soucasti Shirky turistickych map se znackovanymi cestami, jedna se o List Il..

Vydal ji Vojensky zemépisny Ustav s KCST.

Obr. 3.5. Sumava Zeleznorudsko, Vimpersko, SuSicko
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Mapa byla soustfedéna vyhradné na turistické cesty. Obsahovala pouze schematicky
polohopis (Zeleznice a vyznamnéjSi silnice, feky, turistické cile a statni hranici). Turistické
cesty byly rozdéleny na hlavni znackované turistické cesty, pficné hlavni cesty a vedlejsi
cesty. Prvni kategorie byla zna¢ena Cervené silnou ¢arou, zbylé dvé modfe o néco tenci
linii. Mapu jsem nemohla srovnavat s jinymi ziskanymi podklady, protoze byla velice

schematicka. Neobsahovala zadné souradnice.

3.5 Sumava - Il. Zeleznorudsko, Susicko, Vimpersko, 1937.
Mapa je rovnéZz soucasti Sbirky turistickych map se znackovanymi cestami. Byla

v v/

vytvofena v méFitku 1:75 000 a vydal ji Vojensky zemépisny Gstav spolu s KCST v Praze.
Narozdil od pfedchozich map, které mély struénou legendu, obsahovala tato legendu
velice bohatou. RozliSovala nékolik druht Zeleznic, silnic a cest - polni a lesni cesty,
lovecké stezky, péSiny a znacené turistické cesty. Mimoramové Udaje zahrnovaly jednak
tfi druhy méfitek - délkové, svahové a plosné a dale klad prihraniénich mapovych lista.
Mapa obsahovala vysSkopis ve formé Sraf. Na mapé byl poprvé odpovidajici obrys jezer
v jejich skutecné velikosti. Mapa obsahovala zemépisné souradnice.
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3.6 Sumava - severni éast, 1959.
Mapa je soudasti knihy Sumava a PoSumavi (zdroj [10]). Bylo zde uvedeno pouze

v v/

grafické méfitko, které odpovidalo ¢iselnému 1:200 000.

Mapa neobsahovala Zzadné mimoramoveé Udaje. VySkopis byl omezen jen na nadmorské
vySky vyznamnych vrchol(. Mapa obsahovala schematické znazornéni Zeleznic, silnic
a vodnich tokld. Lesy mély zeleny podtisk. Byly zde zachyceny turisticky znacené cesty,
ale natolik schematicky, Zze se dalo pouze rozeznat vychozi a koncovy bod cesty. Mapa
neobsahovala souradnice.

Obr. 3.7. Sumava — severni ¢ast

3.7 Sumava, 1971.
Mapa je soucasti Souboru turistickych map 1:100 000, List 1. Zpracovala ji a vydala

Kartografie, n.p., Praha ve spolupréci s tstfednim vyborem Ceského svazu turistl. Mapa
byla oboustranna, druha strana obsahovala navic smérovou Sipku k severu. Jedna strana
zobrazovala oblast Horazdovicka, SusSicka a Zeleznorudska, druha se soustiedila na
Vimpersko a jih Strakonicka.
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Vyskopis byl vyjadifen vrstevnicemi po 50 metrech a stinovanim. Lesy mély zeleny
podtisk. Poprvé se objevovaly nazvy stezek a ohrani¢eni oblasti ochrany pfirody. Uzemi
Némecka nebylo zndzornéno. Chybély jakékoli souradnice.

Obr. 3.8. Sumava
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3.8 Sumava — Klatovsko, 1978.
Mapa je soucasti Souboru turistickych map 1:100 000. Byla rovnéz vydana Kartografii

Praha. Ziskala jsem druhé vydani.

Mapa byla na prvni pohled propracovanéjSi nez predchozi z roku 1971. Napfiklad Gzemi
mokradu bylo patrnéjsi. Pfibylo zndzornéni péSin. Vrstevnice mély 20 metrovy interval,
stinovani zustalo. Zlstalo také vymezeni oblasti ochrany pfirody a zelené podbarveni
lest, jen se zménil odstin na chladnéjsi zelen. RovnéZz nebylo znazornéno Uzemi
Némecka, statni hranice byla zvyraznéna oproti pfedchozi mapé& cervenym lemem.

Chybély soufradnice.
Ve srovnani s predchozi mapou nedoslo k Zddnym zménam turistickych cest. Pro dalSi
zpracovani byla vybrana mapa zroku 1971, protoZze byla naskenovdna a tedy méné

zkreslena.
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Obr. 3.9. Sumava — Klatovsko

3.9 Prilohova mapa k turistickému pruavodci, 1985.

Obr. 3.10. Prilohova mapa k turistickému pravodci

25



Mapa byla vytvofena na zékladé podklad(i turistické mapy: Sumava - Prachaticko
1:100 000, Sumava - Klatovsko 1:100 000. Vydal ji Geodeticky a kartograficky podnik

v Praze.

Na mapé bylo vyslovné uvedeno, Ze znaceni turistickych cest odpovida roku vydani, tedy
1985. Interval vrstevnic zustal stejny jako v pfedchozi mapé — 20 metr(. Byly zde poprvé
zakresleny nau¢né stezky. Mapa neméla uvedeny Za&dné soufadnice, Uzemi Némecka

chybélo. Mapa byla zfejmé podrobena povinnému zkreslovani (1968-1990).

3.10Sumava Zeleznorudsko, 1991.
Mapa je soudasti Souboru turistickych map v méfitku 1:50 000. Vydal ji KCT v Praze. Pro

srovnani bylo pouzito prvni vydani. Kartografickym podkladem byly vojenské mapy
stejného méfitka, které byly pribézné aktualizované leteckou fotogrammetrii. Tyto mapy
byly v obdobi 1948-1990 utajovany. Z listu téchto map, které byly mensiho formatu, byla
sestavena turisticka mapa tak, aby pokryvala pokud moZno ucelené turistické Gzemi.

Turisticky obsah zpracovali znackafi KCT (informace ziskany z druhé strany mapy).

Obr. 3.11. Sumava Zeleznorudsko
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Barva lest se vratila k pdvodnimu zelenoZlutému odstinu jako vroce 1971. Interval
vrstevnic se zmenSil na 10 metrd. Zménily se hranice chranénych Gzemi a Néarodniho
parku Sumava. Na mapé bylo zobrazeno i piihraniéni izemi Némecka, plati i pro vdechny
nasledujici podklady. Mapa opét neobsahovala zemépisné soufadnice, byla vSak

vybavena kilometrovou siti.

3.11 Digitélni turisticka mapa 1:100 000, 1995.
Mapa byla vytvofena na zakladé spoluprace firem SHOCart, spol. s r.0. Zlin a Turistika,

s r.0. Ostrava.

VySkopis byl znazornén vrstevnicemi. Nebyla k dispozici legenda. Cesty vSak byly
rozdéleny klasicky na silnice dle vyznamnosti — odliSeny i barevné, turisticky znacené
cesty, pésSiny a stezky. Navic se zde objevily cyklostezky. Oproti pfedchozi mapé se
rozsifila Uzemi ochrany pfirody, zejména v narodnim parku (NP) vznikla menSi Gzemi

spadajici do I. zény NP.

Obr. 3.12. Digitalni turisticka mapa, zdroj [24]

Mapa je kdispozici na internetu (zdroj [24]), stahla jsem ji ve formatu JPEG (Joint

Photographic Experts Group).
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3.12Sumava Zeleznorudsko, 2000.

v v/

Mapa byla vypracovana v méfitku 1:50 000. Vydala ji Kartografie Praha.

Cesty byly rozdéleny na znacené turistické trasy, mistni trasy, dalkové, cesty casové
omezené a na cyklotrasy znacené a neznacené. Turistické cesty byly odliSeny jiz klasicky
Ctyfmi  barvami. Znacené cyklotrasy byly zobrazeny fialovou teckovanou c&arou
aneznatené pouze symbolem cyklisty. VySkopis byl vyjadfen vrstevnicemi po
12,5 metrech. Mapa byla vybavena kilometrovou siti pro lepSi odhad vzdalenosti.

Obr. 3.13. Sumava Zeleznorudsko

3.13Sumava, Bayerischer Wald, Bé6hmerwald, 1:75 000, 2002.
Mapu vydala firma SHOCart, spol. s r.0..

Mapa méla podrobny vySkopis vyjadfeny vrstevnicemi o intervalu 10 metr(. Cesty byly
navic oproti predchozim mapam rozdéleny jesté na zimni bézecké traté. U cest se
objevovaly jejich nazvy, napfiklad Jezerni cesta, Hadi stezka, stejné jako na vSech
ziskanych mapach od roku 1971. Mapa nepokryvala celé Gzemi, jehoZz vyvoj jsem
zpracovavala. Na zépadé a severu byla zakon&ena Certovym jezerem, Bréalnikem
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a Mastkem. Zbyly Usek byl zndzornén na jiném listé. Turistické cesty na spole¢ném Useku

zustaly shodné s digitélni turistickou mapou.

Obr. 3.14. Sumava, Bayerischer Wald, B6hmerwald
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3.14 Sumava - Zeleznorudsko, Povyd¥i, Churanov, 1:50 000, 2005.
Mapa byla vydana firmou SHOCart, spol. s r.o., stejné jako digitadlni mapa a mapa z roku

2002.

Jeji obsah byl tedy zpracovan podobnym zpusobem jako v digitalni turistické mapé
a v mapé z roku 2002. Bylo zde uvedeno rozdéleni na cyklotrasy, nau¢né stezky a cesty
c¢asové omezené. Cyklotrasy byly znazornény fialovou plnou Carou. BéZecké traté zde
nebyly znazornény. Nazvy cest zlstaly zachovany. Navic byla mapa vybavena na okrajich
mapového ramu siti zemépisnych soufadnic v systému S-42 po 5 a rovnéZz kilometrovou
siti v systému S-42 pro lepSi orientaci ve vzdalenostech.

JelikoZ v obdobi 1995-2005 nenastaly Zzadné zmény ve vedeni péSich turistickych cest,
pro dalSi zpracovani byla pouZzita pouze posledni jmenovana mapa jako zastupce tohoto
obdobi. Mapa byla nejpfesnéjSi a obsahovala nejaktuélné;jSi zakresleni cykloturistickych
tras, které jsem chtéla ve vysledném grafickém vystupu rovnéz zohlednit.
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Obr. 3.15. Sumava —

eleznorudsko, Povydri, Churariov
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4 Zpracovani grafického vystupu

4.1 Jak zpracovavat: metoda a software
Naskenované, pfipadné nafocené mapy jsem chtéla natransformovat na spole¢ny podklad

a poté zvektorizovat, zvektorizované mapy potom vzajemné porovnat a kartograficky
zpracovat vyvoj. K tomu jsem potfebovala vhodny software, ktery by splfioval nasledujici
pozadavky:

otevfit naskenovany rastr,

umoznovat vicebodovou transformaci,

pracovat s velkym objemem dat,

umoznovat praci ve vrstvach — kvuli vektorizaci,

poskytovat vhodny vystupni format.
Zvolila jsem program PowerDraft 2004 Edition, coZ je studentska verze MicroStationu
(firma Bentley).

4.2 Transformace, vektorizace, graficky vystup
Puavodnim podkladem pro transformaci bylo ortofoto. Na ortofotu se vSak Spatné hledaji

identické body. Nejsou zde jednoznacné uréené nejvyssi vrcholy, kfizovatky cest nemusi
byt zfetelné. V lese nelze s jistotou ur€it, kde kterd cesta vede. Nedostatek identickych
bodu je Spatnym zakladem pro naslednou transformaci, proto jsem vyhledala vhodnéjsi
podklad. Tim byl Digitalni model Gzemi 1:25 000 (DMU 25). Ziskala jsem jej na strankach
Geoportalu CENIA (zdroj [21]).

DalSim krokem byla transformace. Jeji typ jsem volila na zakladé pfesnosti vystupu, které
jsem po pouZziti urcitého typu ziskala. NejlepSich vysledkld jsem dosahla pfi vyuZiti afinni
transformace. Davodem je, Ze mapy byly mirné zkreslené vlivem fotografovéani, pfipadné
skenovani, nékteré se nedaly zcela vyrovnat, byly preklesané anebo jinak poSkozené.
Proto nebyl vysledek pfi pouZiti shodnosti & podobnostni transformace tak pfesny. Jinou
moznosti by bylo vyuZiti projektivni transformace, kdy identické body pfesné odpovidaji.

Tuto transformaci vSak zvoleny program neumozrioval.

Poté jsem ziskané mapy zvektorizovala. PouZivala jsem ruéni vektorizaci. Vektorizace je

prevod rastru na vektor. Jednotlivé cesty jsou pak reprezentovany liniovymi objekty
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o urcitych vlastnostech (napf. barva, tloustka, typ ¢ary). U neznacenych cest jsem volila
pro hlavni cesty plnou ¢aru, pro vedlejSi ¢arkovanou, pro silnice jen velmi tenkou ¢aru,
protoZze slouZily jen jako orientacni linie. Znacené cesty jsem vektorizovala
v odpovidajicich barvach (Cervena, Zluta, zelena, modrd). DodrZovala jsem topologicka
pravidla - napojovala linie v uzlech, vyhybala se nedotahium nebo naopak pretaham.
Program pro tento UCel obsahoval specialni funkce (napojeni linie na prusecik,

dochytavani na uzel apod.).

Tento postup jsem neprovadéla pro mapu z roku 1959. Mapu jsem pouzila v zavérecné
fazi popisu vyvoje jednotlivych stezek pouze pro optické srovnani, zda urcité cesty
v daném roce existovaly €i nikoli. Jeji transformace a vektorizace neméla vyznam, jelikoz
mapa byla velmi schematicka. Pracovala jsem s ni, jelikoZz z obdobi 1937-1971 nebyl
dostupny lepSi podklad.

Tab.2 Protokol o transformaci

mapa z roku méfitko m, - skute€nost mp - mapa pocet ident. bodud
1878 1:50 000 70m 1.40 mm 11
1910 1:150 000 62 m 0.41 mm 13
1926 1:200 000 106 m 0.53 mm 10
1937 1:75 000 45 m 0.60 mm 15
1971 1:100 000 75m 0.75 mm 13
1985 1:100 000 162 m 1.62 mm 15
1991 1:50 000 26m 0.52 mm 15
2005 1:50 000 27 m 0.54 mm 11

4.2.1 Vyvoj neznaéenych cest
Pro vysledné grafické zpracovani jsem mapy roztfidila na ty, které zobrazovaly neznacené

cesty a ty, které zachycovaly turisticky znaené cesty. Do prvni kategorie jsem vybrala
pouze dvé mapy — z roku 1878 a 1910.
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Jako prvni jsem transformovala a vektorizovala nejnovéjsi podklad z roku 2005, se kterym
jsem ostatni mapy porovnavala. Poté jsem teprve pfistoupila ke zpracovani obou vySe
zminénych map. Nejprve jsem pracovala s mapou z roku 1878. Pro transformaci jsem
zvolila nésledujici identické body: vyznamné kfizovatky silnic, které se zachovaly dodnes,
pritoky a odtoky z jezer (Cerného, Certova, Laka) a charakteristické body statni hranice.
skenovala anikoli fotografovala, smérem k okrajdm pFesto dochazelo k urcitému
zkresleni, coz tedy bylo ddvodem vzniklych problémd ohledné spravného vzajemného

usazeni na sebe. Poté jsem mapy zvektorizovala.

Druhou mapu jsem nejprve zpracovala nezavisle na pfedchozi. Teprve potom jsem
provedla vzajemné srovnani. Cesty, které vedly soub&zné, jsem znazornila jednou &arou,
kde dochazelo k vétSimu vzajemnému odklonu, jsem ponechala pavodni linie. Za mezni
hodnotu odklonu jsem zvolila 250 m ve skute€nosti. Tato hodnota byla pouze orientacni,
konkrétni situace jsem feSila individualné. Odchylky mohly byt obsaZeny jiz v samotnych
mapach (generalizace, srdZka, mechanické poSkozeni), mohly vzniknout pfi zpracovani
mapovych podkladi (skenovani nebo foceni, transformace) nebo mohly byt odrazem

skuteéného stavu v terénu.

Cesta v prubéhu let mohla ménit svij pradbéh — zménou majetkovych pomérd na
pozemcich (cesta jiZ nemusela obchazet sad), zavedenim vétSich zemédélskych nebo
lesnickych stroji  (vyjezdili cestu vedle plOvodni stezky), vybudovanim asfaltové
komunikace z davodu ochrany pfirody. U nékterych cest bylo zfejmé, Ze se jedn& o jednu
cestu, ackoli mezni hodnota byla prekroCena, jinde nastala opacnda situace. Zvolit tedy
jednu mezni hodnotu a striktné ji dodrZovat neni mozné. PFi rozhodovani o tom, zda cestu
zahrnout k okolnim, ¢i ji vyclenit, jsem vyuZivala znalosti terénu (tyk4 se hlavné

zpracovani vyvoje znacenych cest).

Cesty jsem rozliSovala nasledujicim zpusobem, v zavorce je uvedeno znaceni ve
vysledném vystupu:
dodnes existujici cesty z map 1878, nemusi byt znacené (plna Cervena linie),
cesty objevujici se na podkladé z roku 1878, ne z 2005 (Cerchovana ¢ervena),
dodnes existujici cesty z map 1910, nemusi byt znacené (plna zelena),

cesty objevujici se na podkladé z roku 1910, ne z 2005 (Eerchovana zelend),
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cesty objevujici se na podkladé z roku 1878, ne z 1910 (Carkovana svétle zelend).

Do mapy jsem zakreslila i silnice z roku 1878, které existuji dodnes.

Obr. 4.1. Vyvoj neznacdenych turistickych cest na Sumavé — vyrez

Poté, co jsem méla zakresleny veSkeré cesty, doplnila jsem mapu orientanimi popisky.
DMU 25 je sice vybaven popisnou slozkou, popisky jsou vak velmi malé a vytisténim se
stavaji necitelné. Vyraznéji jsem psala nazvy obci, menSim pismem pak vyznamné
vrcholy s jejich nadmorskou vySkou, mistni nadzvy a nazvy stezek. Na nasledujicim
obrazku je ukéazka vystupu. Soucéasti mapy je legenda a dalSi dilezité Udaje (méfitko,

tird?).

Barvy pro znazornéni cest jsem zvolila takové, aby byly vzajemné snadno rozliSitelné

a zaroven se jejich barva neshodovala s barvami linii z podkladové mapy DMU 25.

Graficky vystup jsem ziskala ve formatu DGN (Design), ktery jsem pFevedla do formatu
PDF (Portable Document Format).

4.2.2 Vyvoj zna€enych cest
Vyvoj znaCenych cest jsem zpracovavala na zékladé Sesti mapovych podkladu - z let

1926, 1937, z obdobi 1971-1978, 1985, 1991 a nejnovejsi 1995-2005. Podklad z roku
2005 jsem jiz méla zpracovan. Déle jsem postupovala od map historicky nejstarSich

k nejmladSim.



Identické body jsem volila prakticky u vSech map podobné jako v pfipadé zpracovani
neznacenych cest - kfizovatky silnic, lomové body hranice, pfitoky a odtoky z jezer.
Presnéjsi by bylo transformovat na vrcholy kopcu, které jsou v mapé jednoznacné urceny,
ale bohuzel v podkladové mapé& DMU 25 nejsou tak zietelné. Mapa z roku 1985 byla
natolik zkreslena, Ze se mi ji nepodafilo pfesné usadit na identické body. Byla sice
zahrnuta do spole¢né mapy, ale pfi vektorizaci jsem musela prubéh cest upravit dle

presnéjSich map.

Vyvoj znaCenych cest jsem zpracovala celkem ve tfech variantach, teprve posledni
varianta poskytuje odpovidajici prehledny vystup. Prvni variantu vystupu jsem tvofila

nasledujicim postupem.

Zvektorizované mapy jsem spojila do jedné. Postupné jsem prochazela mapové podklady
a k jednotlivym cestam zapisovala obdobi, kdy pfiblizné vznikaly, zda byly uzavreny, ¢i
zanikly Uplné. Pokud cesta existovala jen na urcitém podkladu, oznacila jsem ji Carkované
a pfipsala k ni obdobi pravdépodobného vzniku a do zavorky rok vydani mapového
podkladu, kde se uz nevyskytovala.

Pro konkrétni pfipad by to vypadalo nasledovné. Uvazujme, Ze popisujeme cestu, ktera
existuje pouze na podkladé z roku 1937. Na pfedchozim z roku 1926 ji jeSté nenajdeme
a na néasledujicim z roku 1971 jiz neni znazornéna. DalSi podklady z obdobi 1926-1971
nemame k dispozici. K cesté tedy uvedeme jako obdobi pravdépodobného vzniku dobu
mezi 1926-1937 a do zavorky rok 1971. JeSté bych poznamenala, Ze jsem uvaZovala
obdobi vzniku znagené cesty, tedy pokud cesta vznikla pfed rokem 1926, uvedla jsem
jako dobu vzniku 1910-1926 (v roce 1910 jeSté nebyla znacend, 1926 jiZ ano).

Obdobné jsem postupovala v pfipadé, kdy cesty proSly uréitym vyvojem, jen stim
rozdilem, Ze jsem neuvadéla dobu vzniku, ale obdobi, kdy probihal vyvoj. Toto obdobi
jsem uvedla ke krajni linii a ke kazdé jsem za lomitko pfipsala rok, kterému dany stav
odpovidal. Uvazujme napfiklad, Ze se cesta vyvijela v letech 1926-1937. Prvni linii jsem
tedy popsala: 1926-1937/1926, dalsi jen /1937.
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Obr. 4.2. Pavodni zpracovani vyvoje znacenych cest
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Obdobi 1995-2005 nebo samotny rok 2005 jsem zdUraznila oranZoveé, jelikoZ se jednalo
o nejaktualnéjsi stav. Pro zvyraznéni se obvykle pouziva Cervena barva, takto vSak jiz

byla znaCena Cervena turisticka trasa.

To v8e jsem zopakovala pro kazdou turistickou znacku zvlast (viz obr. 4.2.). VZdy jsem
dodrzovala, aby kazda barva byla znazorfiovana v odstinu daného barevného ténu. Pri
tisku a prezentaci vSak doslo ke zkresleni barev a nové odstiny nebyly tak snadno

rozliSitelné jako puvodni.

Vysledek byl nepfehledny, proto jsem pfistoupila k druhé varianté. Vytiskla jsem kazdou
barvu zvIlast, tedy cesty znacené Cervené, Zluté atd. Ukazka je na obr. 4.3.

Vysledek byl prehlednéjsi, ale neni mozné zachytit celkovy vyvoj. Nevyhodou byl také
nerovhomérny obsah mapy. Treti varianta vystupu odstranila obé vySe uvedené
nevyhody. Vychazela jsem pfi ni z postupu pro zpracovani vyvoje neznacenych cest.
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Obr. 4.3. Pavodni zpracovani vyvoje znacenych cest — ¢ervené turistické cesty
B — x

Kazdému roku jsem pfifadila konkrétni barvu. Barvy jsem volila jako pfechod tfi tona —
Zlutd, zelend, modré (obr. 4.4.). Pro znazornéni cyklostezek, nau¢nych stezek a ¢asové
omezenych turistickych cest jsem zvolila fialovou barvu. Vybrala jsem barvu, ktera ladila
s modrou (obdobi 1995-2005), jelikoZ je tento druh turistickych cest vztazen k roku 2005.
Vyvoj cyklostezek a nauénych stezek neni zpracovan kompletné, je uveden pouze pro

nazornost, zda se napf. nékteré dfive klasické péSi turistické cesty nezménily na

cyklostezku.

Obr. 4.4. Barevna stupnice pro znazornéni vyvoje klasickych turisticky zna¢enych cest

1926 1937 1971-78 1985 1991 1995-05

Pokud se cesta na daném mapovém podkladu vyskytovala, zakreslila jsem ji pfisluSnou
barevnou linii. Jestlize se cesta objevovala na vice podkladech, znazornila jsem ji
odpovidajicim poctem rovnobéznych linii, pfi¢emz topologicky spravné jsem zakreslila linii

odpovidajici nejstarSimu mapovému podkladu.
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Obr. 4.5. Vyvoj znacenych turistickych cest

- Cemé jezero .

Tento zplUsob vyjadfeni vyvoje mél tu vyhodu, Ze bylo mozné zachytit i uzavieni cest.
Barevnou linii pfisluSejici danému roku jsem nezakreslila. Mapy jsem srovnavala
s podkladem z roku 2005, abych védéla, kudy vede soucasna turistick4 cesta. VétSina
turistickych cest na Sumavé nevede po silnicich, proto jsem musela kontrolovat, zda se

cesta pfi vektorizaci napfiklad pfilis neodchylila.
Mapu jsem, stejné jako u neznacenych cest, doplnila popisky. Ukazka je na nasledujicim

obrazku. Zpracovani celého uUzemi je pfilozeno ve formé& PDF souborld (znacené

i neznacené cesty).
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5 Zhodnoceni vyvoje cest
Neziskala jsem pfesné pisemné podklady o tom, kdy cesty pfesné vznikaly. VeSkeré

uvadéné udaje se vztahuji k roku vydani jednotlivych map (datum redakéni uzavérky

nebyl ve vétSiné pripadl uveden).

5.1 Uzavfené Zeleznorudsko
Nasledujici informace jsem nalezla na internetovych strankach Zelezna opona (zdroje

[14], [28]). Cast Zeleznorudska byla po 2. svétové vélce uzavienou oblasti. V roce 1948
byla podél hranic zfizovana tzv. hraniéni pasma, kde byl pohyb civilnich osob zna¢né
omezen. Hraniéni pasmo zadinalo u Zelezné Rudy a vedlo po silnici na Novou Hurku,
Paseky aZ k odbocce na Prasily, do Prasil (silnice byla volna pro prujezd), dale na
Gruberg, po byvalé zelené turistické znaéce na Seeberg, Novou Studnici a Zelenou Horu.
Dale pokracovalo podél plavebniho kandlu od Mosau k silnici na Modravu. Na druhou
stranu od Zelezné Rudy vedlo hraniéni pasmo k Certovu a Cernému jezeru a dale

Kralovskym hvozdem.

Prib&h hraniéniho pasma se postupné ménil. Zpodatku byla cela Zelezna Ruda
v hraniénim pasmu a pro turistiku uzaviena. Pasmo dle pamétniki zacinalo na hofe
Pancif. V roce 1956 se pasmo posunulo k hranici a Zelezna Ruda byla zpfistupné&na
obyvatelim CSR. | po tomto zpfistupnéni probihaly neustalé kontroly v dopravnich
prostiedcich, které sledovaly viechny pfichozi do oblasti Zelezné Rudy.

V pohraniénim pasmu, které bylo vyznaceno tabulkami se zdkazem vstupu, dale vznikal
Zenijné-technicky zataras — Zeleznd opona. Ve vzdélenosti desitek aZz stovek metrd
kopiroval statni hranici. Zataras predstavoval nékolikandsobné oploceni se signalni
sténou (elektricky ohradnik, ktery pfi dotyku signalizoval ve vojenském Utvaru naruseni
prostoru) a pfilehlou zpevnénou cestou pro rychly pohyb pohraniénikd. V 80. letech byla
Zelezna opona na urcitych mistech posunuta dale do vnitrozemi. V 90. letech byla
zruSena. V lesich zlstaly zpevnéné cesty a vedle nich praseky, které dnes jiz zardstaji.

Uzavfeni znamenalo pro celou oblast vylidnéni a Gtlum veSkeré lidské ¢innosti. Zanikla
cela fada vesnic i samot a pocet obyvatel se snizil na minimum. DalSim dasledkem byl
zanik cest. Nékteré zpevnéné cesty slouzily pohrani¢ni strazi, zbylé nikdo neudrZoval.

Mens3i cesty zarostly. Narodni park Sumava se prakticky cely nachazel v hranié¢nim pasmu
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nebo vojenském vycvikovém prostoru (VVP). Po roce 1991 byl VVP zruSen. Zachované
cesty byly znovu zpfistupfiovany turistické verejnosti. Nékteré vSak nebyly obnoveny
z divodu ochrany pfirody nebo se z nich staly tzv. asové omezené cesty (pfistupné jen
v urcitou roc¢ni dobu). Pfikladem je cesta vedouci jihovychodné od Laka, ktera je oteviena
jen v dobé 1.7.-1.3. Po zruSeni Zelezné opony a VVP zustala v oblasti nevybuchla munice,
kterou bylo potfeba odstranit. Upozornéni na tuto skutecnost se objevuje na mapé z roku

2002 (jednalo se uz jen o Uzemi mimo udrZzované cesty).

Obr. 5.1. Uzaviené Zeleznorudsko

Cermnésjezerc

Certovadezero
Gerlowva-Hut
Zelezna
Ruda : Mova
Hirka
ot S Jezero
hraniéni pasmo - 1948 Laka

Zelezna opona - 19567

Neziskala jsem mapové podklady pro zapadni ¢ast zpracovavané oblasti. Rozsah Uzemi
tzv. Zelezné opony odpovida pravdépodobné roku 1956, ale pfesné datum jsem na
mapovych podkladech nenasla.

5.2 Vyvojjednotlivych cest
Vyvoj jsem hodnotila na zakladé grafickych vystupd (obr. 4.1., obr. 4.5.). Neékteré

soucCasné turistické cesty existovaly jiz vroce 1878. Jedna se napfiklad o Jezerni
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a Hamerskou cestu, Hadi stezku a ¢ast naucné stezky v okoli Zelezné Rudy (ze Zelezné
Rudy na Hofmanky). Déle se zachovala napfiklad cesta z Cerného jezera pies Spigacké
sedlo, Pancif, Tomandluv kfizek aZz na Mustek. VétSina zbylych dodnes existujicich cest
z této doby neni znadena. Vroce 1878 jiz existovala silnice ze Zelezné Rudy na
Javornou. Vroce 1910 kdfive jmenovanym turisticky znagenym cestam pfibyla
Rozvodska cesta.

Nejvétsi zmény v cestach nastaly v okoli Certova a predevsim Cerného jezera. V roce
1878 bylo mozné Cerné jezero obejit kolem dokola a pokradovat na jihozapad ke
statni hranici. Dnes je cesta nepfistupna z divodu ochrany pfirody. V roce 1910 vedla
cesta pfimo na Jezerni horu (nachazela se jizné od Jezerni cesty). V roce 1926 se cesta
mirné stocCila a vrchol Jezerni hory obeSla z jihu. Na mapach z let 1910, 1926 a 1937
existovala cesta prichazejici k Jezerni hofe z vychodu, kterd pokraCovala dal podél statni
hranice. Rada cest na tomto Gzemi zanikla. Hlavnim ddvodem bylo uzavieni oblasti po
2. svétové valce a pozdéji vznik narodni pfirodni rezervace, kdy cesty nebyly znovu

obnoveny.

Cesty zanikaly ve velkém poctu i v okoli jezera Laka a severné od Alzbétina, pfedevsim
proto, Ze oblast byla po valce cela uzaviena (obr. 5.1.).

Jezerni cesta

Cesta vede ze Zelezné Rudy pies Certovo jezero k Cernému. Existovala jiz v roce 1878.
V dobé existence Zelezné opony (1951-1990) byla odsunuta zapadnéji (obchazela masiv
hory Spi¢ak), protoze se nachazela pobliz hranice zakazané oblasti. V roce 1991 byla

vracena na puvodni misto a ozna¢ena ¢ervenou turistickou znackou.

Cesta zaznamenala zmény pfed Certovym jezerem. V letech 1926 a 1937 vedla zapadné
od jezera, v roce 1991 jej obchazela z obou stran. Sou€asna cesta vede po vychodnim
bfehu.

Na tuto cestu jiZ na mapé z roku 1878 navazovala kratce za Certovym jezerem spojovaci
cesta k Cernému jezeru. Po nékolika stech metrech za timto rozcestim odbogovala

Rozvodska cesta (viz dale).
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Dale z Cerného jezera pokracovala cesta k Bilé StrZi, tato cesta byla rovnéZ uzaviena.

Dnes je zpevnéna a znacena také jako cyklostezka.

' Obr. 5.2. Jezerni cesta

Rozvodska cesta

Cesta spojuje dvé vyznamna mista na rozvodi Spi¢acké sedlo a rozcesti mezi Certovym
a Cernym jezerem — odtud nézev. Existovala jiz v roce 1910.

Po 2. svétové valce
| byla uzaviena. Po roce
? 1990 byla obnovena,

znacena zelené.

~ Obr. 5.3. Rozvodska
cesta
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Hamerskéa cesta
Vede ze Spitackého sedla do Hamrd. Objevovala se na podkladech z roku 1878, 1910,

1926 a 1937. Poté se na mapach prestala zakreslovat jako znaena (dfive zelend). V roce

1995 byla oznacena jako cyklostezka, bézné turistické znaceni chybi.

Zelezna Ruda — Hofmanky — Pancif — Tomandliv kfizek — Miastek

Cesta existovala jiz v roce 1878. Usek z Zelezné Rudy na Hofmanky je dnes soud&asti
naucné stezky (viz pozdéji). Cesta prochazi nejznaméjsi turistickd mista. Dle pamétniku
se kolem roku 1954 smélo jen k Pancifi, dale byl zakaz vstupu. Do Zelezné Rudy se
vstupovalo pouze na
propustku. Tato informace
neni ovéfenda, z prislusného
roku nebyl dostupny zadny
podklad.

Obr. 5.5. Planek 1. useku
cesty z turistického privodce
Sumava (zdroj [9])

43



Obr. 5.6. Planek 2. uUseku cesty
z turistického  privodce  Sumava
(zdroj [9])

5
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Obr. 5.7. Zelezna Ruda — Hofmanky — PanciF —

v~

Tomandldv kfizek — Mdstek

Hojsova Straz — Mastek

Prvni polovina cesty existovala jiz v roce 1878. V tomto roce se cesta dale rozdvojovala
(obr. 5.8. Useky a, b). Priblizné v poloviné mezi obéma Useky se dnes nachazi pfima
cesta na Mustek (obr. 5.9., Usek c), takto byla zakreslena v roce 1926.
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~ neznacenych cest)

Cesta zroku 1878 vedouci severngji za
MuUstek zUstala zachovana dodnes, neni vSak

. znacena. Jiznéji vedla cesta smérem na

Habr, ale na mapovém podkladu z roku 1910

nebyla zakreslena.

Cesta nebyla dle dostupnych podkladd uzaviena. Na mapé z roku 2005 je znacena modfe

a v druhé poloviné vede ¢ast cesty soubézné se Zlutou znackou.

Obr. 5.9. Hojsova Straz — Mdstek (Vyvoj zna¢enych cest)

Tomandlav kfizek - Smauzy - okolo vrcholu Sup k Hamerskému vrchu (u Javorné)
Cesta z Tomandlova kfizku vedla od roku 1937 a byla znaCena Zluté. Z jihu se na ni
napojovala cesta od Nového Brunstu (obr. 5.10., Usek c), k niz ze zapadu v roce 1926
pfichazela cesta z Pancife (obr. 5.10., Usek d). V té dobé tedy neexistovala pfiméa
spojnice Tomandlova kfizku s cestou vedouci z Nového Brunstu. Dale cesta vedla ve
vSech obdobich. Necely kilometr za prvnim mastkem pfes Kfemelnou se z jihu pfipojuje
cyklostezka (obr. 5.10., bod A). (Vede jisty Usek soubéZzné a pak se déli na trasu
k Suchym Studankam na severozapad a jihovychodné pokracuje na Stary Brunst.)
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Cesta pokracovala k Hamerskému vrchu a ze severu obesla Javornou. Pfimo do Javorné

vedla znaCka na mapéach zlet 1985 a 1995-2005 (zelend). V soucasné dobé vede

Javornou po celé délce cyklotrasa.

Obr. 5.10. Tomandldv kfizek - Smauzy -

= okolo vrcholu Sup k Hamerskému vrchu
: Jﬁ]@ﬁm& (u Javorné)
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Gerlova Hut' - Nova Hurka - jezero Laka

Cesta existovala vroce 1878. Prvni Usek
cesty - do Nové Huarky — byl znacen jako
silnice. Druhy Usek byl oproti sou¢asnému
stavu plny raznych odbocek, které z vétsi
¢asti zanikly jiz do roku 1910.

Cesta nebyla v dobé po 2. svétové valce
znadena. Cast cesty spadala do uzaviené
oblasti. V roce 2005 je cesta znaCena jako
cyklostezka.

Obr. 5.11. Gerlova Hut — Nova Hudarka —

jezero Laka
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Polomské cesta
Cesta byla zakreslena v mapé z roku 1878.
064 Na dalSich mapach nebyla znacena.

i
% .:'f I‘ : Znaceni se objevuje od roku 1995, ale
A R o

pouze cykloturistické.

Cesta odbocuje z predchozi zminéné
pfiblizné v poloviné useku mezi Gerlovo Huti

a Novou Huarkou a vede k jihu k jezeru Laka.

B

V posledni ¢&tvrtiné Polomské cesty se
pFipojuje dalSi cyklostezka (obr. 5.12., usek

1
Obr. 5.12. Polomskéa cesta

Jezero Laka - Debrnik - Alzbétin - Zelezna Ruda

V rozsahu prvniho pul kilometru byla cesta zakreslena na mapé z roku 1878 (od jezera
Laka po kfizovatku s Polomskou cestou - obr. 5.13., bod B). Tento kratky Uusek byl znacen
(Cervené) v letech 1937 a 1995-2005. Z vychodu se v roce 1926 pfipojovala dalSi cesta,
na dalSich podkladech neznacena (obr. 5.13., Usek f).

Obr. 5.13. Jezero Laka — Debrnik — AlZbétin — Zelezna Ruda
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Cesta pokracovala pres Debrnik do Alzbétina. Jizné od této cesty (pobliZz hranice) vedla
od roku 1878 neznaCena pésSina. Po valce se celd cesta nachazela v uzaviené oblasti

(hraniéni padsmo, Zelezn& opona).

Sumavska magistrala
Vede z Gerlovy Huté do Zelezné Rudy. Jedn& se o pomé&rné novou cestu, nebot se
poprvé objevila na mapé z roku 1991 jako Zluté znacena turisticka cesta. V roce 2005 byla

znacena jako cyklostezka.

Obr. 5.14. Sumavska magistrala

Hadi stezka
Hadi stezka spojuje Gerlovu Hut a Hofmanky. Byla zachycena na podkladu z roku 1878,
Chybi vSak v roce 1910. V roce 1926 byla mirné odklonéna, nejprve jiznéji a v druhé

poloviné k severu. Od roku 1937 je znacena jako zelena turisticka trasa.

Obr. 5.15. Hadi stezka
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Nauéna stezka
Naucna stezka prochazi Zeleznou Rudou, dale mifi k severu na Hofmanky (modra
znacka) a do Spi¢ackého sedla (Servend, zelend). Pres lyzafsky areal Spi¢ak (zelena) se

R g .__;' ;

vraci nazpét do Zelezné Rudy (rovnéz zelend).

Do Spitackého sedla vede od roku 1878 nezménéné.
Ve Spitackém sedle se cesty vétvily. Soucasna nauéna
stezka pokraCuje asi 0.5 km po cesté, ktera se
v mapach objevuje od roku 1991, staci se k jihu do
 Zelezné Rudy (opét asi 0.5 km, zna¢eno jen na mapach
+ z let 1926 a 1995-2005). Dale znaceno az od roku
1995. Od zemédélského statku pred Zeleznou Rudou
pFibyva znaceni v letech 1926 a 1937. Cast cesty se
objevovala i v mapé z roku 1878, ale v roce 1910 opét
chybéla. Ve mésté vedla cesta na vSech podkladech.

Obr. 5.16. Naucnéa stezka
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Zaver

Pogatky turistiky na Sumavé se objevuji v poloving 18. stoleti. V této dobé existovalo jen
velmi mélo cest. VétSinou se jednalo o cesty pouze mistniho charakteru mezi usedlostmi.
S rozvojem sklafskych huti zac¢aly vznikat prvni udrZzované cesty. Na pocatku 19. stoleti
byly zakladany razné turistické spolky, které pofadaly letni pobyty a zasadily se také

o vznik turistickych ubytoven a hostincu.

Po 1. svétové valce nastal rozvoj turistiky nejen pési, ale i vodni a krasové. Rozvijelo se
také horolezectvi. Mnichovskou dohodou doSlo k zabrani pohrani¢nich oblasti a tedy
k potlaCeni turistiky. Béhem 2. svétové valky se turistika z pochopitelnych ddavodu

neprovozovala.

Po 2. svétové valce vznikala hraniéni pasma a pozdéji tzv. zelezna opona. Zeleznorudsko
bylo z vétSi Casti uzavienou oblasti, kam byl civilistdm vstup zakazan. To vedlo k zaniku
cest, protoZe je nikdo neudrZoval a zarlstaly. Po roce 1990, kdy byla Zelezna opona
i vojensky vycvikovy prostor zruSen, doSlo k obnoveni zachovanych cest. Nékteré cesty
zUstaly zcela uzavieny z ddvodu ochrany pfirody, z jinych vznikly napfiklad tzv. ¢asové

omezené cesty (pFistupné jen v urcitou ro¢ni dobu).

Po roce 1989 doSlo k rozvoji cykloturistiky. Cyklostezky vyuZivaji i byvalych vojenskych

komunikaci.

Vyvoj turistickych cest jsem zpracovavala na zakladé dostupnych turistickych map,
zakoncila jsem jej rokem 2005. Jak jsem jiz zmifiovala, zaktualizovana mapa KCT dosud
neni k dispozici. Méla jsem moznost nahlédnout do mapy od firmy SHOCart, spol. s r.o0.
vydané roku 2006. Mapa neobsahuje zmé&nu znaéeni provedenou KCT v uvedeném roce.
Z tohoto duvodu jsem ji pro srovnani nepouzila. Zména turistického znaceni se tyka
oblasti Zelezna Ruda — Prameny Rezné — Gerlova Hut — Novy Brunst — Smauzy — Nad
Postakem. Dochazi zde ke zméné vedoucich barev. Informace pochazeji ze stranek KCT
(zdroj [18]).

Tuto oblast jsem navstivila. Cesta z Nového Brunstu k prameniim Rezné byvala znadena
Zluté, dnes je zelené. Hadi stezka prodélala opaény pfechod, tedy ze zelené na Zlutou
(Gsek Gerlova Hut, Novy Brunst hajovna, Prameny Rezné).
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Po kalamité na pocatku roku je nékolik turistickych cest stale uzavieno. Cesty Debrnik-
Polomské sedlo-Harka (Cervena TZT), Gerlova Hut-Polomska a Prasily-Gsenget-Laka
(Cervend TZT) jsou trvale uzaviené. NejvySSi bod Zh(fi je uzavien do 1. 7. 2007.
Informace byly ziskany na strankach NP Sumava (zdroj [23]).

Vysledné grafické vystupy jsem vytvafela v programu MicroStation PowerDraft 2004
Edition. O praci projevilo zajem Ustiedi KCT v Praze, proto se domnivam, Ze by bylo
zajimavé v praci pokraCovat. Napfiklad rozSifit kartografické vystupy o dalSi témata
(souvislost vzniku cest se vznikem osad, s vytvarenim chranénych oblasti a dalsi),

pfipadné rozSifit Gzemi.
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Priloha A

Zeleznorudsko, srovnéni let 1878, 1910, 2005
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Priloha B

Vyvo] znacenych turistickych cest
Zeleznorudsko, 1926 - 2005
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Pfiloha C
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